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گل فروش یک روز به یکی از صراف‌ها گفت: کس��ی که تفنگ و باروت دارد در ●●
نهایت امنیت ما را تهدید می‌کند. صراف چیزی نگفت؛ اما همان روز به همکارش 
گفت: این گل‌فروش تمایلات چریکی دارد، باید مواظبش باش��یم. از ش��کارچی 
شروع کرده است. چون می‌دانیم اسلحه همان‌قدر امنیت منطقه را تهدید می‌کند 

که نوسانات ارزی.

ش��کارچی یک روز به صراف گفت: اسلحه و س��رمایه‌ متحدان یکدیگرند، این ●●
وسط گل و گیاه چه نقشی دارد؟ صراف تصحیحش کرد: چه اهمیت حیاتی دارد؟ 
همان روز صراف به همکارش گفت: باید بیش��تر مواظب این ش��کارچی باش��یم.

همکار او که احتم��الا از ما باهوش‌‌تر بود معنای حرف او را به درس��تی فهمید و با 
تکان سر تایید کرد.

گل فروش گفت: اینها مثل من و تو نه چیزی را تولید می‌کنند و نه از بین می‌برند. ●●
این دلالان را می‌گویم. شکارچی گفت: همه ما واسطه‌ایم و دلال، اما فضاحت این 

انگل‌های پولی زودتر از رمز و راز کار ما آشکار می‌شود.

آن همس��ایگان اضطراری،‌ که دش��منان واقعی هم بودند هر روز چنان با روی ●●
گش��اده و لبخند مهرآمیز با هم روبه‌رو می‌شدند که برای درک آن حد از ریاکاری، 

‌سراغ معانی گسترده‌تر از آنچه در فرهنگ‌ها آمده، باید رفت.

یک روز آنها چهره واقعی‌شان را نشان دادند، خصومت ریشه‌ای و تفاوت‌هاشان ●●
را. هیچ‌ حادثه‌ای اتفاق نیفتاد. گل فروش گفت: ش��ما از اول می‌دانس��تید این را. 

شکارچی و صراف‌ها سر تکان دادند و گفتند خر که نیستیم.

به رغم آنچه پیش‌بینی می‌شد اولین درگیری‌های نهانی و آشکار بین صراف‌ها ●●
پیش آمد. یک بند و بست جمعی باعث شد که از 6 صراف دو نفر دکانشان را تخته 
کردند و رفتند و بین آن چهار نفر دور جدیدی از رقابت پنهان ش��روع ش��د. وقتی 
یک صراف سر همه را خورد بین پنج مغازه‌دار جدید که همه پوشاک می‌فروختند 
محاصره ش��ده بود. اهالی پوش��اک بالاخره او را وادار کردند که جای دیگری برای 

خود تدارک کند چنین کرد.

پوشاکی‌ها نتوانستند بین گل‌فروشی و مغازه شکار کدامیک را به عنوان اولین ●●
هدف نابودی انتخاب کنند، اما شکارچی با تس��لطش بر کارکرد باروت، دورترین 
پوشاکی از خودش را شبی به هوا فرستاد. فکر ایجاد راسته پوشاک از سر بقیه افتاد. 
در خرابه موجود، معتادانی جمع می‌ش��دند که از مغازه‌های پوشاک چیزی‌هایی 

می‌ربودند.

هیچ کس به درس��تی آگاه نشد چطور آن تکه از حاش��یه شهر تبدیل به بیابان ●●
ش��د. پس از ویرانی مغازه‌ها، ش��هرداری آنجا را کوبید و سبزه و نهال کاشت. لکن 
پارک تبدیل به بیابان شد. تقصیر کسی هم نبود. آب برای خوردن هم کمیاب بود 
تا چه رس��د به آبیاری چمن‌های وس��یع. در یک روز که گل‌فروش سابق در جای 
سابق مغازه‌اش در بیابان فعلی قدم می‌زد با شکارچی سابق روبه‌رو شد که با حالتی 
نوستالژیک می‌کوشید محل دقیق مغازه‌اش را پیدا کند. آن دو سعی کردند کدورت 
س��ابق را اتفاق نیفتاده بیانگارند اما نشد. تا صحبت از قدیم شد هر یک سعی کرد 
امحای خیابان را به گردن دیگری بیندازد. شکارچی یک اسلحه کمری برای خود 

نگه داشته بود.

 اسلحه و سرمایه‌ متحدان یکدیگرند

»ژان پرو« )Jean Perrot( متولد دهم ژوئن 1920 
باستان‏شناس شهیر فرانسوی ا‏ست که برای ما ایرانیان 
به خاطر فعالیت‌های ارزش��مندی که در شهر باستانی 
ش��وش انجام داده است، بیش از پیش نام‏آشناست. در 
کارنامه علمی »ژان پرو« بررس��ی و پژوهش ش��ماری 
از محوطه‏های باس��تانی در ایران، فلس��طین و ترکیه 

دیده می‏شود.
 او دانش‌آموخته دانشکده باستان‏شناسی لوور بود و در 
آنجا زیرنظر دو متخصص باستان‏شناسی سوریه »آندره 
پراوت« و »رنه دوسو« تحصیل کرده بود. پرو که در سال 
1945 برای ادامه تحصیل به مدرس��ه باستان‏شناسی 
و مطالع��ات کتاب مق��دس در بیت‌المقدس رفته بود، 
س��ال 1952 مرکز تحقیق��ات باستان‏شناس��ی را در 
بیت‌المقدس تاسیس کرد و در سال 1973 با همکاری 
»برن��ارد وندرمیرش« و پش��تیبانی بنیاد »ونر-گرن« 
مجله مهم "Paléorient" را منتشر کرد که به دوران 
پیش از تاریخ خاورمیانه می‌پرداخت و از س��ال 1974 
یکی از مجلات پژوهش��ی ثابت مرکز مل��ی مطالعات 
علمی فرانس��ه ش��د. در سال 1968 یک‌س��ال پس از 
بازنشستگی »رومن گیرشمن«، باستان‏شناس مشهور 
فرانس��وی به ایران آمد و سرپرستی کاوش‌های هیأت 

باستان‏شناسان فرانسوی را به عهده گرفت.
 او در کن��ار تیمی چند ش��اخه از پژوهش��گران ایرانی 
و آمریکایی مطالعات و بررس��ی‏های خود را تا ش��روع 
انقلاب اسلامی در ایران ادامه داد. پرو در محوطه‌هایی 
نظیر »جعفرآباد« و »شوش« حفاری و پژوهش کرد و 
به ویژه فعالیت‌های او پیرام��ون بازمانده‏ها و کاخ‌های 
هخامنش��ی ش��وش حائز اهمیت فراوان و فوق‏العاده 

هستند. 
بس��یاري از بقاياي كاخ‌هاي هخامنش��ی ك��ه از دوره 
ناصری در تپه آپاداناي ش��وش كشف شده بودند، زير 
پوششي از علف‌های هرز پنهان مانده بودند و بسیاري 
از بازديدكنن��دگان كه قصد ديدار از آثار هخامنش��ی 
شوش را داشتند در میان علف‌های هرز بیهوده به‌دنبال 
یافتن آثاری از بازمانده‏های هخامنش��ی شوش بودند. 
با حضور پ��رو و تیم او تمام فعالیت‌های انجام ش��ده از 
دوره قاج��ار تا به آن زمان مروری جامع و دوباره ش��د. 
با گس��ترش بررس��ی و عملیات کاوش طی 10 سال و 
در فصل‌های حفاری پی‌در‌پی گروه تحت سرپرس��تی 
پرو موفق ش��د مجموعه کاخ‌های هخامنش��ی شوش 
را از زیر خاک خارج کند، نقش��ه دقیق و درس��ت آنها 
را ترسیم کرده و ورودی اصلی کاخ را بیابد. یکی دیگر 
از کشفیات مهم و مش��هور این هیأت، مجسمه بی‌سر 
داریوش بزرگ بود که در زمان خود سروصدای فراوانی 

به‌پا کرد و امروز زینت‌بخش مجموعه هخامنشی موزه 
ملی ایران است. با وقوع انقلاب اسلامی ایران و شرایط 
خاصی که کشورمان با آن مواجه بود، هیات فرانسوی 
و ژان پ��رو ایران را ترک کردند ام��ا او باز هم از تپه‏های 
باستانی شوش و باستان‏شناسی ایران غافل نبود و موفق 
شد »مجمع بین‌المللی درباره سیر تکامل اجتماعی و 
فرهنگی ش��وش و جنوب غربی ایران، از هزاره هفتم تا 
یورش مغول« را در سال 1985 برگزار کند. نخستین 
گردهمایی در ش��وش و س��ال 1977 برگزار شده بود. 
س��ال 2011 و یک‌س��ال پیش از مرگش موفق ش��د 
مجموعه جامعی از س��ال‌ها فعالیت و یافته‏ها پیرامون 
کاخ‌های هخامنشی شوش را در کتابی مهم به‌نام »کاخ 
داریوش در شوش، مقر سلطنتی بزرگ هخامنشی« به 
زبان فرانسه منتشر کند. پرو برخلاف باستان‏شناسان 
فرانسوی پیش از خود یافته یا حاصل کاوشی را از ایران 
خارج نکرد. بنا به‌گفته خودش ارزشمندترین یادگاری 
که از ایران همراه خود برد، همسر ایرانی‏اش بود. او در 
25 دس��امبر 2012 در 92 س��الگی در پاریس دیده از 

جهان فرو بست. 
ش�ب »ژان پ�رو«؛ ایران‌ش�ناس فقید فرانس�وی، 
باحضور فرانسوا سنمو؛ سفیر فرانسه در تهران، ژاله 
آموزگار، داریوش شایگان، کامران فانی، سیدمحمد 
بهش�تی، تورج اتحادیه و علی دهباش�ی به‌همراه 
نمایش فیلم مس�تند »راز یک مجس�مه« ساخته 
حمید ارجمن�د و رونمایی از کتاب »داریوش ش�اه 
بزرگ« تالیف ژان پرو و تالیف خشایار بهاری، امروز 
س�اعت 17 در مرکز دایره‌المعارف بزرگ اسلامی 
واقع در نیاوران، کاش�انک، نرس�یده به آجودانیه، 

شماره 210 برپا می‌شود.

 به بهانه برپایی بزرگداشت »ژان پرو«؛ ایران‌شناس فقید فرانسوی

به‌دنبال کشف رازهای بزرگترین امپراتوری جهان باستان

به قول مردم گفتنی /37يادبود

کیوان محمودی
پژوهشگر باستان‌شناسی

جواد مجابی 
نویسنده و شاعر

Culture@Jameefarda.com

 

پرواز یکی از آرزوهای جاودانه ایران از ابتدای تاریخ 
بوده است. آرزویی که برای محقق شدن آن بسیاری 
از انسان‌ها جان خود را از دست دادند و اکنون نیز که 
محقق شده باز هرساله جان بس��یاری را می‌‏گیرد، 
اما داستان نخس��تین انسانی که توانست پرواز کند 
هم از آن ماجراهای پر مناقشه زندگی بشری است. 
مناقشه‌‏ای که البته به دلیل تنوع وسایلی که انسان 
از بدو تلاشش برای رس��یدن به آرزوی پرنده شدن 
تاکنون آنها را مورد اس��تفاد ق��رار داده، دارای تنوع 
گس��ترده‌‏ای اس��ت.در این بین ماجرای هواپیما به 
عنوان مهم‌ترین وس��یله‌‏ای که این آرزوی بش��ر را 
محقق کرده گونه‌‏ای خاص است. داستان براساس 
آنچ��ه عامه اهل تاریخ و در نتیج��ه مردم می‌‏دانند، 
 از این قرار اس��ت ک��ه در روزی چون ام��روز یعنی

 17 دسامبر سال 1903 برابر با 25آذر 1282شمسی 
در صحراي »يكتي هاك« ايالت كاروليناي شمالي 
آمركيا توس��ط برادران رايت یعن��ی ارويل و ويلبر‌، 
 هواپيماي��ي را كه در كارگاه دوچرخه‌س��ازي خود

بر پاي��ه اس��تفاده از مقاومت هوا س��اخته بودند به 

پرواز درآوردند تا به عنوان نخس��تين پرواز بش��ر با 
هواپيما ثبت شود. نخس��تين پرواز آنها 12 ثانيه و 
آزمايش ديگري كه در همان روز انجام ش��د، حدود 
یک دقیقه به طول انجامید. برادران رايت فردای آن 
روز در نامه‌‏ای خطاب به دولت آمركيا، اختراع خود را 
برای فروش عرضه کردند و دولت هم وزارت جنگ 
را مامور بررس��ي اين درخواست کرد. امری که پس 
از مذاکراتی اندک به نتیجه رسید و برادران رايت به 
خدمت گرفته شدند تا با كمك مالي دولت به تكميل 
اين صنعت بپردازند، اما این همه ماجرای نخستین 
پرواز بشر نیست، زیرا برادران آمریکایی رایت برای 
نخستین بودن در پرواز دو مدعی دیگر دارند؛ یکی 
برزیل��ی و دیگری آلمان��ی. مدعی برزیل��ی آلبرتو 
سانتوس دومانت نام دارد که براساس برخی مدارک 
موجود س��ال  1901در حوالی برج ایفل پروازی با 
وسیله ساخت خود داشته و البته در 23 اکتبر سال 
1906 در برابر جمعیتی گس��ترده از اهالی پاریس 
اولین پرواز علنی هواپیما را در برابر دیدگان مردم اجرا 
کرده است. زمان اول که از کسی پوشیده نیست اما 
زمان دوم از آن جهت اهمیت دارد که  همه برنامه‌های 
ب��رادران رایت به‌صورت مخفی و ب��ا هدایت وزارت 
جنگ آمریکا اجرا می‌شد و تنها این مجموعه اخبار 
آن را منعکس می‌‏کرد، اما پرواز س��انتوس دومانت 

در برابر دیدگان مردم عادی بود و اما مدعی آلمانی 
پیشی گرفتن از برادران رایت در پرواز‌، گوستاو وایتهد 
 نام دارد‌. او براساس نسخه18 آگوست سال 1901

 هفته نامه »هرالد بریج پورت ساندی « چهار روز قبل 
از انتشار نشریه، مسافتی 2.5 کیلومتری را در اطراف 
بریجپورت و ش��هر همسایه یعنی فیرفیلد با وسیله 
ساخت خود پرواز کرده است. همراه این گزارش، یک 
نقاش��ی کوچک هم از وایتهد که در هواپیمای خود 
ملقب به شماره 21 یا کرکس آمریکایی بود، منتشر 
 ش��د. چندی بعد از آن هم وایتهد باز با اس��تفاده از 

یک گزارش مطبوعاتی مدعی شد که در 17 ژانویه 
سال 1902 بیش از 11 کیلومتر بر فراز لانگ آیلند 
س��اند پرواز کرده اس��ت، البته با تمام ای��ن ادعاها 
هن��وز هم در کتب تاریخ روزی چون امروز از س��ال 
1903میلادی و برادران رایت به‌عنوان نخس��تین 
انس��ان هایی که با هواپیما پرواز کردند، ش��ناخته 
می‌شوند. امری که شاید از کامل نبودن مدارک دو 
مدعی دیگر ناشی شده و شاید هم بازگوکننده توان 
رسانه‌‏ای دولت آمریکا باشد. تصویر بالا یکی از عکس 

های موجود از نخستین پرواز برادران رایت است.

مس��تند »پیروزی اراده« فیلمی است که از هیتلر، به سفارش هیتلر 
س��اخته ش��ده و پر اس��ت از تصاویری برای تحلیل نشانه‌شناسی و 
تصوی��ری او و آلمان تحت حکومت نازیس��ت. یک��ی از صحنه‌های 
پرتکرار فیلم س��خنرانی هیتلر در برابر ارتش‌ آلمان در ۱۹۳۴ است. 
برای نمایش عظم��ت و بزرگی ارتش آلمان تصویره��ا از دور گرفته 
شده‌اند و خیل عظیم گروه‌های سربازان، شبیه سطح‌های بافت‌داری 
دیده می‌شوند. اما چیزی که همواره در این تصویرها بلندتر از هرچیز 
دیگری دیده می‌ش��ود، پرچم‌های برافراشته و باریک و بلند نازیسم 
است. پرچم‌های سیاس��ی عموما از ضلع کوچک آن به میله‌ها وصل 
می‌شوند اما پرچم‌های هیتلر از بالا به پایین آویز هستند که همیشه 
در اهتزاز باشند، چه باد باشد، چه نباشد. پرچم‌های پرتعداد و بزرگ 
که ارتفاع‌شان دس��تکم ۲۰ برابر قد سربازان است در نمایش قدرت 
هیتلر و نازیسم نقشی تعیین‌کننده دارند. اما این تنها نشانه‌ای نیست 
که هیتلر به آن توجه دارد. س��بیل او یک »نش��انه«‌ است و هنوز اگر  
بخواهد سیاستمداری را متهم به فاشیسم کند، سبیل هیتلر برایش 
می‌کش��د. دست‌های باز با ش��یب رو به بالا »نشانه« است. خودش و 

مقام‌های بالای حزب نازیسم هم در پاسخ به احترام‌های نظامی، دست 
را از آرنج خم می‌کند و به عقب می‌برند. این نشانه‌ها به آرمان هیتلر 
عینیت می‌بخشند. یعنی یک امر انتزاعی سیاسی، وجودی خارجی 
پیدا می‌کند. وقتی آرمانی یا اندیش��ه‌ای، نشانه و تصویر دارد، وجود 
عینی پیدا می‌کند و وقتی نشانه و تصویرهایی قدرتمند دارد، یعنی 

وجود عینی قدرتمندی دارد.
هیتلر با این نش��انه‌ها هویت یکپارچه‌ای می‌س��ازد و ب��ه هواداران و 
مردمان��ی که طعم تلخ شکس��ت جنگ جهانی اول هنوز آزارش��ان 

می‌دهد، احساس تعلق به یک هویت جدید و متفاوت می‌دهد.
هیتلر »نش��انه«های انحصاری خودش را س��اخت تا هویت‌س��ازی 
کند و بعد با چنان دقتی از آنها بهره برد تا به نازیسم هویت تصویری 
مش��خصی دهد تا مردم جهان دهه‌ها وقتی در مورد نازیس��م حرف 
می‌زنند، تصویری یکپارچه و متحد داشته باشند. این نشانه‌ها چنان 
اهمیتی ‌پیدا کرده که هنوز نش��ان دادن عموم��ی این علامت‌ها در 
کش��ورهایی ممنوع است و در کشوری چون لهستان جرمی کیفری 

با دو سال زندان است.
سال‌های اخیر مرسوم شده که برندها، کتاب‌هایی با عنوان »هویت 
تصویری« می‌س��ازند تا از تصویری که از برندش��ان دیده می‌شود، 
کنترل و مراقبت کنند و همه‌ جزئیاتی که از برند دیده می‌شود تحت 
مدیریت باشد تا بتواند هویت منحصر‌به‌فرد برند را بسازد. هیتلر دهه‌ها 
 »NSDAP پیش‌، کتاب ۵۵۰ صفحه‌ای با عنوان »کتاب سازمانی

داش��ت که همه‌ جزئیات تصویری نازیسم از استانداردهای نوشته‌ها 
تا گرافیک‌‌ها و شیوه‌ استفاده از نشان‌های نازیسم‌ را پیش‌بینی کرده 
است. این کتاب که در سال‌های اخیر پیدا شده، جزئیاتی از تزئینات 
لباس سربازان تا نش��ان اس‌اس روی طبل و حتی اندازه‌ پرچم‌ها در 
آن آمده اس��ت. هویت بصری حزب نازی و دولت آلمان در کتاب هم 
در فصل‌هایی از هم جدا شده‌اند. همه‌ این شواهد می‌گوید که هیتلر 
متوجه رابطه‌ تصوی��ر و هویت و قدرتی که در تصویر هس��ت، بوده. 
اگرچه نوشته شده که هیتلر نقاش بوده، اما در سیاست درست عین 
یک دیزاینر عمل کرده. او یا خودش همه‌چیز را دیزاین می‌کرده یا از 
کسی چون امیلی بورنوف می‌خواسته که آنها را دیزاین کند، درهرحال 
ما با یک سیاستمدار بسیار هوشمند مواجهیم و متاسفم که مجبورم 

این کارش را ستایش کنم. 

ديزاين

دیزاین در امر سیاست 

تورج صابری‌وند
دیزاینر

 مجسمه‌نگاری 

روایتی از تندیس »کاوه آهنگر« در اصفهان

آتش سرد آهنگر

علی رنگچیان
طراح و مجری »تجربه 

گردشگری شهری«

کاوه آهنگر، ش��خصیتی اسطوره‌ای در شاهنامه فردوسی است. او 
قیامی مردمی را علیه فرمانروایی به‌نام ضحاک پی می‌ریزد. نشان 
جنبش او درفش کاویانی، پیشبند چرمی‌اش است که بر سر نیزه‌ای 
می‌آویزد. کاوه نماد انسان‌های زحمت‏کش و ستم‏دیده‏ای است که 
از اقشار متوسط و پایین جامعه سر بر آورده‏اند و زندگیشان پایمال 

ستم دستگاه حاکمان شده است.
تندیس »کاوه آهنگر« که اوایل دهه 80 در میدان آزادی اصفهان 
نصب شد، بعد از یک‌سال به‌بهانه ساخت ایستگاه مترو از این میدان 
برداش��ته ش��د و در این س��ال‌ها در یکی از انبارهای شهرداری به 

خواب‌رفته و منتظر است کسی او را بیدار و برپا کند. 
ایرج محمدی سازنده این اثر، عضو هیأت مؤسس انجمن هنرمندان 
مجسمه‌ساز ایران،  بیشتر شهرت این مجسمه‌ساز ایرانی به‌واسطه 
طراحی و اجرای دقیق مجسمه‌های بزرگ شهری همچون مجسمه 
شاه‌عباس، کاوه آهنگر، امیرکبیر، مجسمه رفتگر و نی‌لبک‏زن است. 
البته سرنوش��ت نامعلوم آثاری از جمله مجسمه شاه‌عباس،کاوه 
آهنگر و سهراب س��پهری که هرکدام به دلیلی برداشته و ناپدید 

شدند نیز از دیگر دلایل شهرت این هنرمند است.
در سال 1380 محمدعلی جوادی، شهردار وقت اصفهان به‌همراه 
مش��اور هنری‌اش آقای نعمت‌اللهی که مجسمه‌س��از اصفهانی و 
سازنده تندیس فردوسی است، به‌سراغ او می‏روند. ظاهرا جوادی 
گفته بود »وقتی دبیرس��تان می‌رفتم مجس��مه‌ای از شاه‌عباس 
اینجا بود که خیلی عالی ساخته‌شده بود و من همیشه آن را تماشا 
می‌کردم؛ اگر مجسمه‌س��از ای��ن کار زنده اس��ت، بگویید برای ما 

مجسمه دیگری بسازد«.
و به این ترتیب سفارش ساخت یک مجسمه شهری به ایشان داده 
می‏شود. محمدی با مطالعه موضوع، و روایتی که در مورد برخاستن 
کاوه از س��پاهان وجود دارد، به این جمع‌بندی می‏رس��د که کاوه 
آهنگر ساخته شود. مجسمه دو تکه برنزی کاوه به ارتفاع 6/5 متر و 
وزن حدود 5 تن و در این هیبت که پیش‌بند آهنگری چرمی‏اش را 

درفش کرده و درحال حرکت است طراحی شد.
 کاوه آدمی جنگجو نیس��ت، او آهنگر است. به همین دلیل خشم 
درون��ش را فروخورده و با چهره‌ای مصمم، دس��ت را به عقب برده 
است و بر »سندان« که پیش روی اوست گذاشته است. این هیبت 

در واقع تفکر کاوه است 
که تصمیم دارد ظلمی 

که شده را از بین ببرد.
قالبگی��ری، ک��وره و 
ریخته‌گ��ری به‌همراه 
مونتاژ این اثر در دو‌سال 
ساخته ش��ده است. در 
گذش��ته مجسمه کاوه 
آهنگ��ر ک��ه در میدان 
آزادی نصب ب��وده، به 
دلیل انجام پروژه مترو 

برداشته ‌شده است.

دکه  

کتابخانه

تازه‌ترین شماره فصلنامه 
»تَ��زَرو« ب��ا رویکرد »از 
نمایه تا نماد« روی دکه 
رفت. وابستگی، واسازی، 
وایابی، در جست‌وجوی 
روح خ�الف هن��ر، ی��ا 
می‌ت��وان حرک��ت باد را 
نقاش��ی کرد؟ بررس��ی 
س��یر تاریخی شمایل‌ها 
و نماده��ا در نگارگ��ری 

ایران، شاعر سینما، تعینات بدن در خوشنویسی ایرانی در 
بخش هنر، کارکرد نمادها و بس��ترهای نمادین فرهنگی 
و قومی زندگی روزمره در ادبیات داستانی ایران، بررسی 
تحلیلی روایت‌های اسطوره‌ای، دینی و تاریخی، آفرینش  
معنا‌باختگ��ی در آثار صادق هدایت، طنز و شکس��ت در 
داستان ایرانی، سَ��ده‌های 19 و 20 انگلستان با اسطوره‌ 
هبوط انسان، عناصر موسیقایی ش��عر منثور دهه 80 در 
بخش ادبیات، گردش نشانه‌ها در قلب شهر، نماد شهری 
عامل هویت‌بخش ش��هرها، راز نمادهای کهن و باستانی 
ایرانی در بخش گردش به‌همراه مجموعه عکس »۱۸۶۶« 
کار »دنیس گرونش��تاین« اهم مطالب این شماره است. 
ش��ماره 4 مجله تزرو در ۲۰۴ صفحه و با قیمت 18 هزار 

تومان عرضه شده است.

یان مک‌یوون، نویسنده 
با رمان‌هایش  انگلیسی 
جوایز متعددی به‌دست 
آورده و با رم��ان »پرده 
حائل« نیز اوج خلاقیتش 
ب��ه رخ  روای��ت  در  را 
می‌کش��د. راوی در این 
رمان جنینی در ش��کم 
مادر اس��ت ک��ه با درک 
خود از فضای پیرامونش، 

به توطئه‌ای از سوی مادر و عمویش پی می‌برد، توطئه‌ای 
علیه پدر او که ترس و دلهره از آینده‌ای نامعلوم را برایش 
رقم می‌زند. بوس��تون گلوب درباره این کتاب می‌نویسد: 
»‌اوج ظراف��ت را در این کتاب می‌ت��وان یافت؛ کتابی که 
نمی‌توانید از ادامه خواندن��ش صرف‌نظر کنید. فقط یک 
استاد واقعی می‌تواند در کتابی حدودا 200 صفحه‌ای این 
همه ایده را گردهم بیاورد و س��وال‌های بی‌پاسخ بسیاری 

در ذهن خواننده ایجاد کند. «
این کتاب را نشر پارس��ه با ترجمه سیامک دل‌آرا منتشر 
کرده و قیم��ت آن 18 هزار تومان اس��ت. مجله تایم یان 
مک‌یوون را در فهرس��ت 50 نویس��نده بزرگ بریتانیا از 

1945 به این سو قرار داده است. 

از نمایه تا نماد در »تزََرو« 

دلهره‌های جنینی 

روايت يک تصوير

داستان پرابهام نخستین پرواز انسان با هواپیما

رضا سلیمان نوری
روزنامه نگار

یکی از عکس های موجود از نخستین پرواز برادران رایت


